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DEL PASTABU AVIACIJOS ISTATYMO PAKEITIMO PROJEKTUI

Susipazing su Lietuvos Respublikos aviacijos jstatymo Nr. VIII-2066 2, 6, 16, 17, 19, 20, 24, 27,
35, 41, 41", 50 straipsniy, III skyriaus deSimtojo skirsnio pavadinimo ir 3 priedo pakeitimo ir jstatymo
papildymo 197 193, 312 53!, 532 straipsniais jstatymo projektu (toliau — Projektas) teikiame §ias
pastabas:

1. Dél Aviacijos jstatymo 35 straipsnio papildymo 11 dalimi (Projekto 12 straipsnis). Derinimo
pazymoje nurodoma, kad j Lietuvos ultralengvyjy orlaiviy piloty federacijos pastaba atsizvelgta i§
dalies, Projekte reikalavimas raStu pranesti Agentiirai apie pradé€jimg naudoti sklypa skrydziams
i8liko. Teikiant argumentus dél tokio reikalavimo iSlaikymo nurodoma: ,,7aigi, kalbant apie
pranesimg Agentirai, pasakytina, kad gavusi jj, ji biity informuota, kur vykdomi tokie skrydziai ir,
siekdama uztikrinti skrydziy saugq, galéty atlikti periodinius patikrinimus. Sis papildymas is esmés
siitlomas atsizvelgiant j Lietuvos Respublikos teisingumo ministerijos (Orlaiviy avarijy ir incidenty
tyréjo) pateiktq meégéjiskos konstrukcijos motorizuoto sklandytuvo ,,ProFe Banjo STX*, LY-BCD,
avarijos, jvykusios 2023 m. geguzés 13 d. prie Panemunés lauko aikstelés, Naukaimio 11 k., Jurbarko
r, saugos tyrimo ataskaitg® ir joje nurodytq saugos rekomendacijq <...>”. Atkreiptinas démesys, kad
minimo tyrimo atveju incidentas jvyko skrydziui naudojant lauko aikStele, tuo tarpu gincijama 35
straipsnio 11 dalis susijusi ne su reikalavimais lauko aikSteliy naudojimui, o privataus Zzemes sklypo,
kuris neturi lauko aikstelés statuso. Pastabose nurodoma, kad Siuo reikalavimu siekiama sudaryti
salygas Agentirai uZztikrinti skrydZiy sauga, atlikti periodinius patikrinimus. Miisy Ziniomis,
reikalavimai Zemés sklypui, kuris gali biiti naudojamas skrydziams Aviacijos jstatymo 35 straipsnio
8 dalies 9 punkto pagrindu néra patvirtinti, todél neaiSku, kuo vadovaudamasi Agentiira vertinty, ar
sklypas tinkamas ir ar uztikrinama tinkama skrydziy sauga. Vertiname, kad teis¢ asmeniniais tikslais
skrydziams naudoti privaty Zemés sklypg turi islikti (netaikant papildomy apribojimy), o skrydziy
sauga turéty biti didinama taikant alternatyvias priemones (jskaitant didesnj piloty Svietimg).
Atsizvelgiant | tai, tikslinga atsisakyti Aviacijos jstatymo 35 straipsnio papildymo 11 dalimi.

2. Dél Aviacijos jstatymo papildymo 53! straipsniu (Projekto 17 straipsnis).
2.1.Dél 53! straipsnio 1 dalies atnaujinimo numatant, kad teis¢ pilotuoti Reglamento (ES)
2018/1139 2 straipsnio 8 dalies a ir b punktuose numatytus orlaivius turi ultralengvojo orlaivio piloto
pazymejima turintis pilotas. Nors derinimo pazymoje nurodoma, kad ,,<...> Toks EASA paaiskinimas
parodo, kad Reglamento (ES) 2018/1139 2 straipsnio 8 dalies a ir b punktuose nurodytieji orlaiviai
néra prilyginami minéto reglamento I priede, e, f punktuose nurodytiems orlaiviams. Pagal EASA
iSaiskinimq ultralengvyjy orlaiviy kategorija negali biiti isplésta taip, kad apimty Reglamento (ES)
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2018/1139 2 straipsnio 8 dalies a ir b punktuose nurodytus kriterijus atitinkancius orlaivius.
Pastarieji orlaiviai jau bity lengvieji, bet ne ultralengvieji orlaiviai, todél kai kurios ES valstybés
nares, taikydamos Sig isimtj minétiems orlaiviams pilotuoti, taiko aukstesnius reikalavimus siekiant
uztikrinti skrydziy saugg. <...>*, taciau vertiname, kad aukstesniy reikalavimy kriterijus siekiant
uztikrinti skyrdziy sauga gali buti iSpildytas numatant teis¢ pilotuoti minétus orlaivius turint
ultralengvojo orlaivio piloto pazyméjima, pilotui turint papildoma kvalifikacija tokiy orlaiviy
pilotavimui. Sios kvalifikacijos, kaip ir kity piloto kvalifikacijy suteikimo taisyklés biity nustatytos
,Ultralengvyjy orlaiviy piloty pazyméjimy iSdavimo ir kvalifikacijy suteikimo* taisyklése, kurias
ULOPF derina su Agentiira. Siuo atveju paminétina i kity Europos Sajungos $aliy taikoma praktika.
Pagal European Microlight Federation ataskaita, Cekija, Liuksemburgas, Ispanija, Belgija, Vokietija,
Svedija ir kt. yra jtvirtinusios teis¢ pilotuoti minimus orlaivius su nacionalinémis ultralengvujy
orlaiviy licencijomis turint papildoma kvalifikacijg. Reglamento (ES) 2018/1139 2 straipsnio 8 dalies
a ir b punktuose apibrézti orlaiviai savo konstrukcinémis savybémis yra tapatis ultralengviems
orlaiviams. Daznu atveju, gamintojai turi dvi to paties modelio modifikacijas, kuriy viena atitinka
MTOM 475 kg, o kita MTOM 600 kg. Jy skirtumai yra naudojamose medziagose, kai MTOM 600
kg orlaiviams naudojamos tvirtesnés ir tuo paciu sunkesnés medziagos (pvz. vaziuoklés
sustiprinimas), arba ] MTOM 600 kg orlaivius montuojant daugiau avionikos prietaisy. Tarp tokiy
gamintojy galima paminéti Lietuvoje populiarius BRM Aero (Cekija), Flight Design (Vokietija),
Aerospool (Slovakija). Norime atkreipti démesj, kad apie pus¢ Lietuvoje registruoty moderniy
ultralengvyjy orlaiviy turi modifikacijas MTOM 600 kg arba orlaiviy konvertavimo procediiras.
Norime atkreipti démesj, kad ne tik léktuvai, bet ir moto skraidyklés, jau turi modelius, virSijan¢ius
ultralengvojo orlaivio masés charakteristikas. Tarp tokiy galime pazyméti Jungtinés Karalystés
gamintojo Exodus Aircraft moto skraidyklés modelj DeltaJet 500 StingRay. Lietuvoje registruoti
modernis ultralengvieji orlaiviai balansuoja ties Reglamento (ES) 2018/1139 I priedo e punkte
nurodyta MTOM riba 475 kg. Pilotai, siekdami nevirSyti nustatytos MTOM ribos, kyla su nepilnais
kuro bakais, kas turi tiesiogine jtaka skrydziy saugai. [tvirtinus teis¢ pilotuoti Reglamento (ES)
2018/1139 2 straipsnio 8 dalyje a ir b punktuose nurodytus orlaivius pilotams, turintiems
ultralengvojo orlaivio piloto paZyméjimg su papildoma kvalifikacija, skrydZiai tapty saugesniais, nes
pilotai dirbtinai nemazinty orlaivio MTOM. Be to, nejtvirtinus teisés pilotuoti orlaivius, apibréztus
Reglamento (ES) 2018/1139 2 straipsnio 8 dalies a ir b punktuose, su ultralengvojo orlaivio piloto
pazymejimu turint atitinkama papildoma kvalifikacija, Lietuva i$siskirty i§ bendro Europos konteksto
ir esamy tendencijy. Tai turés jtakos ir aviaciniam turizmui, ir ultralengvosios aviacijos sportui.
Tarptautiné aeronautikos federacija yra jau papildZiusi ultralengvojo orlaivio apibréZima, | kurj
jitraukiami ir orlaiviai, apibrézti Reglamento (ES) 2018/1139 2 straipsnio 8 dalies a ir b punktuose
(Zr. FAI Sporting Code, Section 10, Chapter 1, paragraph 1.3 Definition Of A Microlight Or
Paramotor Aircraft?).

2.2. Dél 53! straipsnio 11 dalies. [verting reikalavimus, taikytinus piloto pazyméjimo galiojimo
pratesimo atveju, manome, kad pilotavimo jgiidZiy patikrinimo skrydj asmuo gali atlikti su pilotu-
instruktoriumi, o ne su pilotu-egzaminuotoju. Svarbu atkreipti démesj, jog buty tikrinami jau
savarankiskai skraidantys pilotai, o ne pradedantieji, todel piloty-egzaminuotojy tikrinimo procese
galima atsisakyti. Sitilomas pakeitimas svarbus ir siekiant uztikrinti patikrinimo skrydzio atlikimo
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prieinamuma, tinkama geografinj pasiskirstyma. Siuo metu piloty-instruktoriy yra zymiai daugiau
nei piloty-egzaminuotojy, atitinkamai 66 ir 20. AtsiZvelgiant j tai, 53! straipsnio 11 dalies 2 punkta
siillome iSdéstyti taip: ,,ULOPF nustatytg skridos laikg ir (arba) skrydziy skaiciy, arba yra atlikes
pilotavimo jgudziy patikrinimo skrydj su ultralengvojo orlaivio piletu-egzaminuotoju pilotu-
instruktoriumi ir ultralengvojo orlaivio piletas-egzaminuetoejas pilotas-instruktorius patvirtina
ultralengvojo orlaivio piloto gebéjimus pilotuoti ultralengvaji orlaivj.*
2.3. Dél 531 straipsnio 14 dalies 5 punkto. Atsizvelgiant j derinimo pazymoje pateiktg iSvadg, kad
Hhejzvelgtinas dvigubo baudimo draudimo principo pazeidimas”, atkreipiame démesj, kad visais
atvejais turi biiti jvertintas taikytiny sankcijy proporcingumas. T. y., jvertinta, ar ultralengvojo
orlaivio piloto pazyméjimo panaikinimas yra proporcinga sankcija uz bet kokio lygmens, apimties
skrydziy taisykliy, skrydziy salygy, numatyty piloto pazymeéjime, pazeidimus (skirtos bent trys
administracinés nuobaudos uz skrydziy taisykliy arba piloto pazyméjime nurodyty skrydzio sqlygy
pazeidimus per pastaruosius dvejus metu). Suintensyvinus reikalavimy laikymosi kontrole gali
susidaryti situacijos, kuomet tam paciam asmeniui dvejy mety laikotarpyje sankcijos uz skrydziy
taisykliy ar piloto pazyméjime nurodyty skrydzio salygy pazeidima pagal Administraciniy
nusizengimy kodeksa galéty biiti pritaikytos tris kartus, taciau tai nereiksty nei didesnio asmens, nei
jo veikos pavojingumo, nes pazeidimai néra kategorizuojami atsizvelgiant i, pvz., sukeltas pasekmes,
ir gali buti smulkis, formaliis. Vertiname, kad tokia kontrolés praktika nebiity teisinga, taikytina
sankcija nebiity suvokiama kaip adekvati padarytiems pazeidimams. Jei vis tik biity nuspresta, kad
tokia sankcija, kaip pazyméjimo naikinimas, biitina, siekiant uztikrinti teisinio reguliavimo
nuoseklumg ir aiSkuma, manome, kad pastaroji turi buti jtvirtinta Administraciniy nusizengimy
kodekse (kaip ir specialiosios teisés atémimo atvejai kitose srityse). Manome, kad tuomet
specialiosios teisés panaikinimas galéty buiti susietas su pazeidimais, kurie kélé tiesioging grésme
skrydZiy saugai, asmeny turtui ir gyvybei. Atitinkamai reikéty persvarstyti ir tokiy pazeidimy skaiciy
dél kurio specialioji teisé biity atimama. Atsizvelgiant j tai, vertiname, kad Siame Projekto
svarstymo etape 53 straipsnio 14 dalies 5 punkto tikslinga atsisakyti.

. Dél techninio pobiidZio pastaby 532 straipsniui (Projekto 18 straipsnis).

3.1. Sio straipsnio 1 dalyje numatyta: ,,Ultralengvojo orlaivio pilotas, pageidaujantis mokyti kitus
pilotuoti ultralengvgjj orlaivj, turi gauti ULOPF suteikiamq ultralengvojo orlaivio piloto-
instruktoriaus kvalifikacijos patvirtinimg. Skraidyklés ir parasparnio pilotas, pageidaujantis
mokyti kitus pilotuoti skraidykle ir arba parasparnj, turi gauti LSPSF suteikiamq skraidyklés ir
parasparnio piloto-instruktoriaus kvalifikacijos patvirtinimg. Ultralengvojo orlaivio piloto-
instruktoriaus, skraidyklés ir parasparnio piloto-instruktoriaus kvalifikacijg patvirtina jrasas
atitinkamai ultralengvojo orlaivio piloto-instruktoriaus, skraidyklés ir parasparnio piloto-
instruktoriaus pazymeéjime.* Siekiant uztikrinti aiSky, nuosekly teisinio reguliavimo traktavima
ir taikyma, nuostata turi biiti patikslinta atitinkamai, nes specialils pazyméjimai nei skraidykliy
ir parasparniy pilotams-instruktoriams, nei ultralengvojo orlaivio pilotams-instruktoriams néra
isduodami, tik atitinkamuose pazyméjimuose jraoma kvalifikacija. 53% straipsnio 1 dalj sitilome
formuluoti taip: ,Ultralengvojo orlaivio pilotas, pageidaujantis mokyti kitus pilotuoti
ultralengvajj orlaivj, turi gauti ULOPF suteikiamg ultralengvojo orlaivio piloto-instruktoriaus
kvalifikacijos patvirtinimg. Skraidyklés ir parasparnio pilotas, pageidaujantis mokyti kitus
pilotuoti skraidyklg ir arba parasparnj, turi gauti LSPSF suteikiamg skraidyklés ir parasparnio
piloto-instruktoriaus kvalifikacijos patvirtinimg. Ultralengvojo orlaivio piloto-instruktoriaus,




skraidyklées ir  parasparnio  piloto-instruktoriaus  kvalifikacija ~ patvirtina  jraSas
atitinkamai wltralengvejo—eorlaivio—pieote-instruktoriaus ultralengvojo orlaivio piloto,
skraidyldés—ir—parasparnio—pHoto-instruktoriaus skraidyklés ir parasparnio piloto
pazymejime.

3.2. Sio straipsnio 4 dalj ir 1, 2 ir 3 punktus sidlome formuluoti taip: ,,4. Ultralengvojo orlaivio
pilotas, sickiantis gauti atitinkamos klasés #—(arba)y—tipe ultralengvojo orlaivio piloto-
instruktoriaus kvalifikacijos patvirtinima, turi pateikti ULOPF jos nustatytos formos deklaracija
ir atitikti Siuos reikalavimus: 1) turéti galiojantj atitinkamos klasés ultralengvojo orlaivio piloto
pazymejima; 2) turi buti baiggs ULOPF nustatytg ultralengvojo orlaivio piloto-instruktoriaus
mokymo programag ir i8laikgs teorijos ir praktinj atitinkamos klasés #arba)-tipe ultralengvojo
orlaivio piloto-instruktoriaus gebéjimy egzaminus; 3) biiti priskraidzius ne maziau nei 100
valandy atitinkamos klasés ultralengvuoju orlaiviu.“. Sio straipsnio 6 dalies 1 ir 2 punktus
sillome formuluoti taip: ,,1) turéti galiojant] atitinkamos klasés #—(arba)-tipe ultralengvojo
orlaivio piloto pazyméjimg ir galiojancig ultralengvojo orlaivio piloto-instruktoriaus
kvalifikacijg; 2) buti priskraidzius ne maziau nei 200 valandy atitinkamos klasé¢s #/-artipe
ultralengvuoju orlaiviu, i§ kuriy — ne maziau kaip 100 valandy ultralengvojo orlaivio pilotu-
instruktoriumi; <..>*“. Pagal nurodytas formuluotes galimai biity traktuojama, kad asmuo turi
atskirai jgyti kiekvieno tipo orlaivio kvalifikacija. Toks reikalavimas nebiity nei racionalus, nei
pagristas. Kvalifikacija jgytina visai orlaiviy klasei.

4. Dél Projektu teikiamo teisinio reguliavimo jsigaliojimo ir jgyvendinamyjy teisés akty parengimo
termino. Manome, jog siekiant tinkamai pasiruosti su ultralengvyjy orlaiviy piloty pazyméjimy,
skraidykliy ir parasparniy piloty pazyméjimy iSdavimu susijusiems pokyciams (jskaitant
igyvendinamyjy teisés akty parengimg ir suderinima su Agentura), tikslinga atidéti susijusiy Projekto
nuostaty jsigaliojimg iki 2026 m. sausio 1 d. Atitinkamai, jpareigojimo parengti jgyvendinamuosius
teisés aktus vykdyma nukelti iki 2025 m. gruodzio 31 d.

Prezidentas Povilas Kalinauskas
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